Tartés munkanélkiiliség Magyarorszagon.

A térbeli és a tarsadalmi elszigetelodés szerepe

Az OTKA F-68693 kutatas zardjelentése

A kutatas soran vizsgalt kérdések

A kutatdsi tervben megfogalmazott kérdések

A kutatds eredeti célja a tartés munkanélkiiliséget fenntarté két mechanizmus, a térbeli és a tarsadalmi
elszigetelddés vizsgdlata volt. A térbeli elszigetelddés mechanizmusa szerint a falusi munkanélkiiliség
részben azért tartds, mert az ingdzas koltségei l1ényegesen meghaladjak az ingdzassal elérhetd,
bérekben mérhetd eldnyoket (K116 1997). Az érv hasonlit az ugynevezett spatial mismatch
hipotézisre, amely azt 4llitja, hogy a fekete belvdrosi negyedekben azért magas a munkanélkiiliség,
mert az allaslehetdségek a nagyvarosok peremén jonnek létre. (Kain 1992, Thlanfeldt and Sjoquist
1998, Wilson 1987). A tarsadalmi elszigetelddés mechanizmusa szerint a falusi munkanélkiiliek
nagyobb eséllyel maradnak ki a munkavéllal6i beajanldsokon halézatabdl, ami csokkenti az esetleges

allaslehetdségek megszerzésének esélyét (Holzer 1987, Fernandez et al 2000)

A fenti megfontoldsok alapjan az eredeti kutatdsi tervben az alabbi kutatési kérdéseket fogalmaztuk
meg: (1) Kifizetddik-e az ingdzas a képzetlen munkavallal6k korében? (2) Magasabb bért kapnak-e
azok a munkdsok, akik informélis kapcsolatokon keresztiil jutottak munkahoz? (3) Csokkenti-e az

ingdzasi tdvolsag az informalis kapcsolatokon keresztiil torténd alldsszerzés esélyeit?

A kutatdsi kérdések modosuldsa

A kutatdsi tervben meglevd adatok elemzését jeloltiikk meg kutatdsi médszerként. (Ez indokolja a
projekt szerény koltségvetését.) 2001-ben kérddives felmérést végeztek azon munkanélkiiliek kozott,
akik mércius 18. és dprilis 7. kozott 1éptek ki a munkanélkiili segélyregisztert. (A felmérés és az
adatbazis leirdsdhoz lasd Ko6116 2002). Legjobb tudomdsom szerint ez az egyetlen olyan felmérés, ahol
a képzettségre, éllasjellemzdkre és keresetre vonatkozé szokasos kérdések mellett rdkérdeztek az
utazasi iddre, az esetleges utazasikoltség-téritésre, valamint az elhelyezkedés mddjara is. Az adatbazis

tehat alkalmasnak tiint az ingdzas és az informalis allaskeresés megtériilésének elemzésére.
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A kutatds sordn kideriilt, hogy az adatbazis nem alkalmas az informalis dllaskereséssel kapcsolatos (2)
és (3) kutatasi kérdések megvalaszoldsara. Az dllaskeresés csatorndival kiegészitett standard minceri
bérregresszids elemzések azt mutattdk, hogy az informadlis 4lldskeresés nem gyakorol szignifikans
hatdst a frissen elhelyezkedd munkanélkiiliek keresetére. Az informaélis dllaskeresés és utazasi idd
kapcsolatat vizsgald regresszios elemzések sem jartak sikerrel: az dllaskeresés mdédja nem mutatott

szignifikdns kapcsolatot az ingdzasra forditott id6vel.

E negativ eredmények ismeretében a projekt kozéppontjaba az ingdzas megtériilésének elemzése
keriilt. A fenti egyéni szintli adatok elemzése kiegésziilt az ingazas lehetdségeire vonatkozd, tn.
elérhetdségi elemzésekkel. Az elérhetOségi elemzések célja egyrészt a falvakbdl varosokba irdnyuld
napi ingdzds lehetdségének vizsgalata, azaz az ingdzas koltségeinek és az ingdzastdl remélhetd
bérnyeremények 0sszehasonlitdsa (K616 1997). A mésik cél a nehezen vagy egyaltalan nem elérhetd
falvak azonositdsa: ha adottnak vessziik az ingdzds megtériilését, az elérhetdség kozvetleniil az utazési
koltségek, kozvetett médon pedig az utazdsi id0 és utazasi tdvolsig fiiggvénye. Az elérhetOségi
elemzésekkel tehdt az alabbi kutatdsi kérdésekre kerestiik a vélaszt: (A) Kompenzdljdk-e a varosi
bérek az utazdsi koltségeket? Igaz-e, hogy a magas munkanélkiiliséggel sujtott térségekben nem
tériilnek meg az utazisi koltségek? (B) Vajon a magas munkanélkiiliséggel sujtott térségekben
koncentralédnak azok a falvak, melyekbdl — akér a foldrajzi tdvolsdg, akdr a foldrajzi tdvolsaggal nem

indokolhatd, hosszud utazasi id6 miatt — nem érhetdk el a varosi munkaerdpiacok?

A fenti kérdések megvalaszolasahoz az aldbbi adatbdzisokat haszndltam. A falvakbdl varosokba
irdnyuld utazds idejére vonatkozé adatok forrasa az MTA Kozgazdasdgtudomanyi Intézetének
Adatbankjaban tarolt Voldan menetrendi adatbazis, melynek rekordjai azt mutatjdk, mennyi id6 alatt
lehet beutazni adott telepiilésrdl egy masik telepiilésre. Az utazds megtériilésének elemzéséhez
telepiilésszintii béradatokra is sziikség van. Ezen adatok forrdsa az Allami Foglalkoztatasi Szolgalat
(kordbban Orszdgos Munkaiigyi Mddszertani Kozpont) Bértarifa felvételének 2005, illetve a 2006
hulldma. Adott telepiilés dtlagbére az ott a versenyszféraban teljes munkaid6ben foglalkoztatott,
iskoldzatlan (azaz érettséginél alacsonyabb végzettséggel rendelkezd) alkalmazottak alap érabéreinek

atlaga.
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A kutatas eredményei

Az ingdzds megtériilése. Egyéni szintii bizonyitékok

Az elemzések azt a kutatési tervben leirt adatbazist hasznéljdk, amely a 2001 tavaszan a
segélyregiszterbdl kilépd munkanélkiiliekrdl tartalmaz informacidkat. Az adatok elemzése egy
egyszerli modellen alapult. Kiindul6 feltevésiink szerint a munkaaddk a munkavéllalékkal valé
taldlkozas el6tt egyoldaldan allapitjdk meg a béreket, melyek a reprezentativ munkavallal6 ismérveit
titkkrozik. A munkavéllaldk alternativ lehetéségeket mérlegelve dontenek az ajanlat elfogadasarol.
Modelliinkben a munkavéllaldk dontését is figyelembe vevd, profitmaximalizalé bér a reprezentativ
alkalmazott termelékenységének és rezervacids jovedelmének stlyozott dtlaga; a rezervacids
jovedelemhez (illetve a termelékenységhez) rendelt stily a munkanélkiiliség novekvo (ill. csokkend)
fiiggvénye. Ha tehit nem lenne munkanélkiiliség, a bérajanlatok teljes mértékben a termelékenységet
tikkroznék; teljes munkanélkiiliség esetén viszont a bérajdnlatok a rezervécids jovedelmekkel lennének
azonosak. Mivel az utazdsi id0 noveli az egyén rezervacids bérét (Manning 2003), az utazdsi idonek
pozitiv hatést kell gyakorolnia a munkabérre. Ez a pozitiv hatds azonban feltételes: minél nagyobb a
munkanélkiiliség, anndl nagyobb az ingdzds megtériilése. Az egyoldali bérajanlatok modelljében
azonban a munkaadé egy bérstrukturat allapit meg, és nem fizethet eltér6 munkabért ingdzéknak és
helyben lakéknak. Ha ez az elméleti feltevés igaz, ingdzok €s helyben dolgozék megkiillonboztetése e

feltevés alapjan csak az utazasikoltség-téritéssel lehetséges.

E megfontoldsok alapjin azt varjuk, hogy az utazasi id6 pozitiv hatdst gyakorol az utazasikoltség-
térités valdszinliségére, kiillondsen akkor, ha magas a munkanélkiiliség a telephelyen. Mivel ez a
hipotézis a bérstruktira feltevésén alapul, és elhanyagol mds mechanizmusokat — példaul azt, hogy az
ingdzok eleve csak a j6 bérajanlatokat fogadjak el, vagy a munkaaddk kevésbé tartjdk termelékenynek

az ingazodkat —, ezért érdemes az ingdzasi id6 és a bérek kapcsolatat is megvizsgalni.

Hipotéziseinket tobbvaltozos regresszids elemzéssel ellendriztiik: logisztikus regresszidval vizsgaltuk
az utazasikoltség-térités valdszinliségét, linedris regresszidval a béreket (az elemzés modszeréhez 1asd
Leigh 1986, Manning 2003, Rouwendal és van Ommeren 2007). Azt taldltuk, hogy az utazasi id
szignifikdnsan mind a munkabéreket, mind az utazasikoltség-térités valoszinliségét. A telephely
munkanélkiiliségi rataja a hipotézisiinknek megfelelden felerdsiti az utazasi id6 és koltségtérités
kapcsolatat, viszont negativ hatdst gyakorol az utazési id6 és a munkabér kozti parcialis hatdséra.
Becsléseink szerint az utazdsi id6 akkor gyakorol szignifikdns pozitiv hatast a bérekre, ha a
telephelyen nincs munkanélkiiliség; 10 szdzalékos munkanélkiiliségi ratanal viszont eltiinik az utaz4si
1d0 és a bérek kozotti kapcsolat. E hipotéziseinknek ellentmondé feltételes hatds véleményiink szerint

azzal magyardzhato, hogy az ingdzdkat a helyben lakékhoz képest alacsony termelékenységii
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munkdsoknak tekintik a munkavéllaldk. (Elméleti modelliink szerint a telephelyen mért

munkanélkiiliségi rata csokkenti az utazasi idének a bérekre gyakorolt pozitiv hatdsat.)

Ezek az eredmények igazoljak, és egyben finomitjak a kutatds kiindul¢ feltevését, miszerint az
ingdzasi koltségek gatoljak a munkaerd mobilitdsit a magas munkanélkiiliséggel sujtott térségekben.
A hatranyos helyzetl térségekben a munkanélkiiliség nem csak falvakat, hanem vérosi
munkaerdpiacokat érint. Ennek hatdsa elméletiink és empirikus eredményeink szerint az, hogy a
munkaaddk nem hajlandék munkabér formdjaban megtériteni az utazasi koltségeket, hanem
utazasikoltség-térités formdjdban kompenzaljak az utazasi koltségek egy részét. Az utazasikoltség-
térités azonban nem fedi le feltétleniil az 6sszes pénzbeli kiaddst, és sose kompenzdlja az utazds
1ddkoltségeit. A magas kistérségi vagy regiondlis munkanélkiiliség tehat csapdahelyzetet teremt: a
bérek alacsonyan tartdsdra 6sztdonzi a munkaaddkat, melyre a falusi munkanélkiiliek racionélis

reakcidja a tdvoli munkalehetdségek elutasitdsa lesz.
Az ingdzds megtériilése. Telepiilésszintii bizonyitékok

A kutatds sordn Pécs, Szeged, Debrecen, Nyiregyhdza és Miskolc — valamint a ,,kontrollcsoport”
szerepét betolté GyOr — vonzaskorzetében vizsgaltuk a kereseti lehetségek térbeli eloszlasat.
Kérdésiink az volt, hogyan véltoznak a telepiilésszintli bérek a kdzponttdl valé ,,tdvolsag” — valdjaban:
menetrend szerinti utazasi id6 — fiiggvényében; és a falubdl varosban utazas kecsegtet-e olyan
béreldnyokkel, melyek meghaladjak az utazas becsiilt koltségeit. A felsorolt varosok (a tovabbiakban:
kozpontok) és korzeteik kivalasztasit részben a problémafelvetés indokolja: kézismert, hogy a magas
munkanélkiiliséggel stjtott telepiilések az orszdg északi, északkeleti és déli régidiban
koncentralédnak. Az egymadstdl tdvol esd nagy vidéki varosok kivalasztdsanak masik oka, hogy a
kutatds helyszine minél jobban hasonlitson a klasszikus monocentrikus varosmodellhez, amely szerint

az egyének munka- és lakohelyvdlasztasat egyetlenegy kdzpont befolyasolja (Fujita 1989).

El8szor linedris regresszidval megbecsiiltiik a telepiilésszintli bérek és az utazasi 1d6 kdzotti
kapcsolatot. Véarakozdsainkkal 6sszhangban azt tapasztaltuk, hogy a nagyvarosoktdl tdvolodva
csokken a falusi 4tlagos bér. Az utazasi id6 egyiitthatja mindegyik helyi munkaerdpiacon negativ és
statisztikailag szignifikdns. Tehat biztosak lehetiink abban, hogy egy faluban anndl kisebb az atlagos
orabér, minél messzebb van a kdzponttdl. A kdzponttél tdvolodas hatdsa azonban eltér az egyes
munkaerdpiacokon: a gy6ri munkaerdpiacon becsléseink szerint durvan tizezer forinttal nagyobb a fél
Orés utazds egy honapra vetitett megtériilése, mint a Pécset, Debrecent, Nyiregyhdzat és Miskolcot

korbevevd munkaerdpiacokon.
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Kovetkezd kérdésiink: meghaladjdk-e a becsiilt béreldnyok az utazasi koltségeket. Az utazas valdsigos
koltségeirdl nincsenek adataink, azokat becsiilni kell. Kutatdsunk sordn két eltéré mddszerrel
becsiiltiik az utazasi koltségeit. A legegyszeriibb mddszer az, ha az utazds pénzbeli koltségeinek,
valamint az utazdssal jar6 eldnyok (példaul: alacsonyabb lakhatasi koltségek a faluban) egyenlegét
zérusnak vessziik, és kizdr6lag az utazas idOkoltségét becsiiljitk. Az utazas idokoltségének becsiilt
értéke az a jovedelem, amitdl a varosba beutazé egyén az utazis miatt elesik. Egy dra egyirdanyud
utazassal a napi 8 6rat dolgoz6 falusi lakos a falusi munkabér negyedét veszti el, hiszen a véarosi
munkavéllalds helyett a két 6ra utazas helyett két 6ra tdlérdzassal is javithatna jovedelmi helyzetén. E
megfontolds alapjan egy 6ra egyiranyu utazds idokoltségét a helyi munkabér negyedével mérjiik. A
masik médszer, hogy a konnyen elérhetd utazasi-id6 adatokbdl becsiiljiik az utazds pénzbeli koltségeit,
és figyelmen kiviil hagyjuk az utazds id6koltségét, valamint a varosoktdl tdvoli lakéhelyvalasztas
eldnyeit. A becslés sordn eldszor utazdsi idOt tdvolsaggd alakitottuk; a becslés soran azt feltételeztiik,
hogy a buszok 40 km/6ra sebességgel kozlekednek. Ezutdn a 2006. janudrra érvényes Volan bérletarak
ismeretében szdmoltuk ki az utazds pénzbeli koltségét. E két mddszer hasonl6 eredményekhez vezet a
falvakban minimalbéren foglalkoztatott munkavéllalok esetében. 2006 janudrjaban ugyanis egy ora
egyirdnyu utazas koltsége — azaz a 40 km-re sz616 buszbérlet dra — a minimalbér 40 szdzaléka. Ha a
munkaadé 50 szazalékos valdszinliséggel fizeti ki a bérlet 80%-ét, az egy Ords egyirdnyu utazas

véarhat6 koltsége a minimdlbér durvan negyede — ami megegyezik az utazas idokoltségével.

E megfontoldsok alapjan tehat azt vizsgéltuk, hogy az egy 6ra egyirdnyu utazassal elérhetd varhatd
bérnovekedés meghaladja-e a minimalbér egynegyedét. Eredményeink szerint csak a gydri helyi
munkaerdpiacon tériil meg az ingazas, azaz a kozpont és a korzethez tartoz6 telepiilések kereseti
lehetdségei kozott elég nagy kiilonbség all fenn ahhoz, hogy meghaladja az ingazas (feltételezett)
koltségeit. Ezzel szemben a magas munkanélkiiliséggel sujtott helyi munkaerdpiacokon az ingdzas
becsiilt koltségei elérik, vagy meghaladjdk a sz6ban forgd bérkiilonbségeket. A kozpontok és a
,.kornyezd” falvak kozotti bérkiilonbségek akkor haladndk meg az utazas koltségeit, ha az ingdzok
részesednének a jogszabalyban meghatarozott koltségtéritésben. Eredményeink tehat alatdmasztjak azt

a hipotézist, hogy az ingazasi koltségek gatoljdk a munkaerd-mobilitast.
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Foldrajzi tavolsdg és elérhetoség

Kiindul6 hipotézisiink szerint — a varosi munkaerdpiacokon elérhetd alacsony munkabérek mellett —
az ingazasi koltségek gatoljadk a munkaerd-mobilitast. Kovetkezd kérdésiink: igaz-e, hogy a magas
munkanélkiiliséggel sujtott régidkban, kistérségekben koncentralédnak azok a falvak, melynek lakosai
szdmara tdl koltséges lenne a varosba irdnyul6 napi ingdzas? A kérdés megvalaszoldsdhoz elérhetdségi
elemzéseket végeztiink a 2006 janudrjaban gyiijtott MAV és Volan menetrendi adatokat hasznélva. Az
elérhetdségi adatbazis rekordjai falvak és kdzpontok kdzotti menetrend szerinti utazasi id6ket
tartalmaznak. Kozpontnak tekintettiik azokat a telepiiléseket, ahol menetrendi adatokbdl: azt
vizsgéltam, ahol 2005-ben volt valamilyen illetékességi elven miikdodd kdzhivatal — példaul
foldhivatal, okmanyiroda, munkaiigyi hivatal - miikodott. Falunak azokat a telepiiléseket tekintjiik,
ahol semmilyen illetékességi elven miikodd kozhivatal sem taldlhatd. (Az adatbazis részletes lefrasat

14sd Bartus 2007).

Elemzéseink soran azt taldltuk, hogy a magas munkanélkiiliségtdl stjtott régidk, illetve a lemaradoé és
hatrdnyos helyzetii (LHH) kistérségek falvaibdl hosszabb utazassal lehet elérni a megyeszékhelyeket.
(A nem megyeszékhely kdzpontok elérhetdségében nem mutatkozik 1ényeges teriileti kiilonbség). A
hatrdnyos helyzetii régidkban, illetve az LHH kistérségekben nagyobb azon falvak ardnya, melyekbol
nem lehet a legk6zelebbi megyeszékhelyet elérni fél 6ra, ill. egy 6ra utazassal. Ez a tény nem
meglepd, hiszen a legrosszabb helyzetben 1év0 kistérségek rendszerint a hatarok mentén, a
megyeszékhelyektdl tavol helyezkednek el. Kutatdsunk tjszeriisége abban all, hogy megvizsgaltuk: a
nyilvanval6 foldrajzi adottsdgok mellett magyarazhaté-e a kdzpontok rossz elérhetdsége az
infrastruktiira fejletlenségével — példaul azzal, hogy a hatranyos helyzetii térségekben rosszabb a
kozlekedésszervezés, és/vagy lassabban jarnak a buszok és vonatok. A kérdés azért fontos, mert ha az
elérési idot nagymértékben befolydsolnd a kozlekedésszervezés, a lemarado térségek helyezte elvileg
javithatd lenne infrastrukturalis beruhdzasokkal (példaul korszeriibb buszok iizembe helyezésével)
vagy a kozlekedésszervezés javitdsdval. Kérdésiinket a diszkriminacid-elemzés egyik standard
médszerével, az Oaxaca-Blinder dekompoziciés eljardssal vizsgéltuk. Azt talaltuk, hogy az utazési
idok régiok kozotti eltéréséért részben az infrastruktira eltérése felel: a fejletlenebb régidkban ugyanis
tobb iddre van sziikség adott tdvolsdg megtételéhez, mint a kozép-magyarorszagi régidban.
Elemezéseink azonban azt sugalljdk, hogy a megyeszékhelyektdl a régidatlagnil messzebb talalhatd
falvak lakosai szdmdra nem javulna lényegesen a varosok elérhetdsége, ha az elmaradott régiokban a
kozlekedési infrastruktira fejlettsége elérné a kdozép-magyarorszagit. Mivel az LHH kistérségek az
atlagosndl messzebb taldlhatok a megyeszékhelyektdl, ezért az infrastrukturdlis beruhdzdsoktol nem

remélhetjiik a széban forg6 régidk problémdinak megoldasat.
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Osszegzés

Mind az egyéni, mind a telepiilésszintli adatok elemzése megerdsitette a kutatds kiindul6 feltevését: a
napi ingdzas koltségei gatoljdk a munkaerd mobilitasat. A hatranyos helyzeti térségekben a
munkanélkiiliség nem csak falvakat, hanem vdrosi munkaerdpiacokat érint. Ennek hatdsa elméletiink
és empirikus eredményeink szerint az, hogy a munkaad6k nem hajland6k munkabér formdjaban
megtériteni az utazdsi koltségeket, hanem utazdsikoltség-térités formdjaban kompenzaljdk az utazasi
koltségek egy részét. Az utazdsikoltség-térités azonban nem fedi le feltétleniil az 6sszes pénzbeli
kiadast, és sose kompenzalja az utazds id6koltségeit. A magas kistérségi vagy regiondlis
munkanélkiiliség tehit csapdahelyzetet teremt: a bérek alacsonyan tartdsara 6szténzi a munkaadokat,
melyre a falusi munkanélkiiliek raciondlis — azaz az ingdzas gazdasagi eldnyeit és hatranyait mérlegeld
—reakcidja a tavoli munkalehetdségek elutasitasa lesz. Elérhetdségi elemzéseink szerint e csapdabol
akkor sem lehet kitorni, ha valamilyen infrastrukturalis beruhdzas hatdsdra rovidiilne a varosi

munkaerdpiacok elérési ideje.
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